ERSTER TEST

Ergonomisch Bevorzugt der
speedjet die GroBen und
WittelgroBien. Fahrerin im
Bild mifit 1,78

ACHS SPEEDJET 50 RS

o

plalcette mit Serignnummer’

SACHS LTD.

eine Angst, der beste
achs-Fuffi ist zwar limi-
tiert. Die Auflage aber hoch
genug, daf jeder Interessent
einen bekommt. In bester
Tradition einer Limited Edi-
tion prangt am Cockpit eine
Metallplakette.

Was unterscheidet ihn
sonst noch vom lufigekiihlten
Speedjet? Neben dem sport-
lichen Federbein vor allem
sein wassergekiihlter Mo-
tor. Er erinnert konzeptionell
stark an frithere Minarelli-
Triebwerke (Yamaha, MBK,
Aprilia). Liegender Zylinder,
seitlich davon sitzt der Luftfil-
terkasten.

Erfreulich, daB der in be-
ster Zweitakttradition dop-
pelkonisch geformte Auspuff
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viel weniger qualmt als das
luftgekihite Fahrzeug (Test
in Heft 5/09). Weil der Motor
noch etwas flotter anschiebt
und auflerdem weniger Ben-
zin verbrennt, erhalt er von
uns ein dickes Lob. Begei-
sternd st sein heller Klang
und weitgehend vibrations-
freier Lauf, kein Vergleich 2u
anderen China-Zweitaktern.
Der von Langjia produ-
zierte Speedjet unterscheidet
sich auch ergonomisch stark
von den Kollegen aus Fern-
ost. Seine hohe Sitzbank freut
Grofe, endlich Platz! Beifah-
rer vermissen Klapprasten.
Wetterschutz entwickelt
das schmale Beinschild sport-
lertypisch wenig. Dafir er-
freut das doppelte Licht

Sachs bringt sein Topmaodell in limitierter GroBauflage

ebenso wie die fur chine-
sische Verhaltnisse hervorra-
genden Armaturen. Der Stau-
raum unterm Sitz fallt knapp

sten bei Bedarf sehr viel. Be-
grenzt nur van den Cheng-
Shin-Reifen. Wir empfehlen
einen baldigen Wechsel auf

aus, nur kleine

passen.

Bel den Federelementen
erhiit das Federbein Plus-
punkte, die Telegabel jedoch
schlagt ebenso rasch durch
wie am luftgekahiten Speed-
jet. In Kurven fihlit sich der
Sachs wegen des hochbei-
nigen Chassis etwas storchig
an, vermittelt aber viel Leich-
tigkeit am Lenker. Gerade-
aus nichit ganz so stur wie das
luftgekihite Exemplar, evtl.
war das Lenkkopflager etwas
anders festgezagen.

Die Bremsen bieten einen
breiten Dosierbereich und lei-

Insgesamt ein Fahrwerk,
das man so aus China nicht
erwarten wiirde. Der Motor
hat wie gesagt auch gute An-
lagen. Am Ende haben die
Erbauer also nicht bloB beim
Design gewildert, der Speed-
jet wirkt ja wie ein Mix aus
Speedfight, JetForce und SR
50. Sondern sie haben sich
auch die Technik unter der
Schale der besten Spart-50er
angeschaut.

Fazit: Klasse Motor, prima
Chassis, In seiner Preisklasse
macht der Speedjet RS
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Fahrwerk: Gmwa'ﬂld Stahiroharahimen, Te-

egabel 31 e, Fekerweg 80 mm, Gurtice
agerte T i, T Feserben stufedos
einstelisa, Fedetweg 75 mm, Schelbenbremiz

o, @ 260 mm, Eninibenzange e

070 .
bz 710 e, Sizhshe 840 mim, Trtiwettng-
e 350 mm, Rackand 1.230 men, Cewichi vol-

ekt 9010
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‘Ausstattung: E Kickstaret Startautomati,
Licht 2xK51 35735 W 2 Risl tiSel-
chtetes elmbach, Gepack-
kR e R
Kiihwesserteny
Secatsle 3000k
Preis; | 5767 €
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