Bitte stimmen Sie ab!

Sag Ja zu Moped Lridce=
und Motorrad! et

fUr das Zweiradgewerbe

Deutschland braucht mehr Zweirad-Nlobilitét
Reform tut not: Voten fur neuen Zugang zu
Zweiradﬁihrerscheinen

Wir fordern die Bundesregierung im Rahmen der Umsetzung der 3. Novelle der Européischen Fuhrersohe‘\nricht—
linie auf, dass..-

1. Leichtkraftréder und Motorroller bis 125 cm? der Klasse A1 wieder in die
Fi]hrerscheinklasse B fiir Pkw e'mgebunden werden sollen.
2. das Mindestalter fur den K|einkraftrad-Fi'Jhrerschein und damit das Fahren yon Mofa,
Moped, Mokick bis 45 km/h auf 15 Jahre gesenkt werden soll.

Das Auto ist nach wie vor das I\/\obi\'\tétsinstrument Nummer ins in Deutschland; die Kosten sind aber VOr allem
far einkommensschwéohere Personen, Jugend\iche und Familien nicht zu leisten. Anschaffung und Unterhalt eines
Zweitwagens sind deswegen oft nicht realisierbar. Die motorisierten Zweirader —Vor allem Roller und Leichtkraftra-
der — sind wie geschaﬁen fur die SchlieBung stadtischer und landlicher Mobilitatsiiicken. Leider hat der Gesetzge-
per in den vergangenen Jahren durch immer restriktivere (FUhrerschein)—Rege\n den Zugang zur Zwe'\radmobi\'\tét
standig weiter erschwert. Durch eine Anderung der Europaischen Fuhrersche'\nrioht\inie ist in diesem Jahr die
Chance gegeben, dass der Bundesverkehrminister einen neuen Zugang zu den Zweiradehrersohe\nen schafft
und damit einen impuls fur mehr Spab an der Zweiradmobi\itét gibt. Aufgerufen sind alle Eftern, Schuler, Arbeitge-
ber, Vereinstrager, Motorrad-, Mopea- Roller-, Mofa- und Fahrradfahrer: Unterstutzen Sie die F(’Jhrerscheininitiat'\—

ve des Z\Neiradmechaniker—Handwerks und _Gewerbes und stimmen Sje ab unter:

www.bikeundbusiness.del online-votum/
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Die Fakten
bilitat kann cine moderne Vo\sz\rtsohaft nicht

Onhne die individuelle Verkehrsmo

funktionieren. \Wohlhabende Gesellschaften sind mobil. Wenn Teile der Bevolke-
rung von pezahlbarer Mobilitat ausgeschlossen werden, funrt dies zur Beschran-
kung von Moglichkeiten und Perspekiiven. Wo beisp'le\swe'\se der dffentliche
Nahverkenr keine Mobilitat bereitstellen kann, mussen Alternativen fir den Indi-
vidualverkenhr her. Das Auto ist nach wie vor das Mob'\\itétsinstrument Nummer

eins in Deutsoh\and', die Kosten sind aber vor allem far e‘\nkommenssohwéchere

Personen, Jugendliche und Familien nicht zu leisten. Anschaffung und Unterhalt
otorisierte Zweirad

cines Zweitwagens sind deswegen oft nicht realisierpar. Das M
aati d 1andlicher l\/\obi\'\téts\uoken.

ist wie geschaﬁen for die SchlieBung stadtischer un
Vor allem Roller und Le_iohtkraﬂréder sind simpeél und intuitiv ZU handhaben. In
Sachen Okologie und Okonomie ist das K\einkraftrad yor allem im urbanen Le-

bensraum das ideale Transportmitte\.

Sperriger Gesetzgeber

Leider hat der Gesetzgeber in den vergangenen Jahren durch immer restriktive-
re (FUhrersche‘\n)—Rege\n den Zugang zur Zwe'\radmob'\\'\tét standig weiter e
schwert. Die Abschaffung der Mofa-Klassen und das Absenken des Einstiegsal-
ters auf 15 Jahre wurde dem it3 Arfnis der jungen Verkehrstellnenmer
z.B. Anfanrt zur Lehrstelle) gerecht werden. Zudem wirde sich durch das Ver-
schwinden manipulierter Mofas die shen. Inhaoer
des PKW—FUhrerscheins sollte es nach sechs Ubungsstunden auf dem Zweirad
wieder moglich sein, ein \eistungsreduz\ertes Leichtkraﬁrad b

fahren zu durfen.

Fﬁhrersche'mﬂaute
'lradmobi\'\tét. Der Abwértstrend ist unver-

Deutsoh\and praucht wieder menr Zwe
ader weniger neu ZU-
weniger Bundesbur-

kennbar: 2
gelassen al |
in. Die Zahl der janrlich neu ausgestellten A und

ger den Zweirad—FUhrersohem.

A1-Papiere ist von 2002 pis 2008 um fast ein Drittel auf 200.000 gefallen. Ju-
gend\iohe scheuen die hohen Kosten, die eine Lizenz zum Motorradfanren ver-
ursacht. Deutsch\and hat 1angst seine Position als Vorzeigemarkt fiur Zweirader

verloren.

Reform tut not!
it reif, dass die Bundesregierung ihre Reformféh\gke'\t unter Beweis

Jetztist die Zeitre

stellt. Beide Regelungen bergen €l roes wirtschaftliches Potenzial fur den
Zweiradhande\, der momentan tief in der wirtschaftlichen Krise steckt. Die Fuh-
rersohe'\nneurege\ung konnte der Branche einen positiven gchub geben. Ein Blick
in andere Lander zeigt, wie es klappen kann: In Osterreich reichen zum Erwerb
zliche Fahrstunden Zuf B-Klasse. Eine weitere Profung

der A1-Klasse vier zusat
das Interesse an der F('Jhrerscheink\asse

ist nicht notwendig. Entspreohend ist
i pater auch leichter auf ein Motorrad ZU

Al wesentlich groier. Diese _
In den EU-Landern Belgien, \talien, Spanien, Frankreich und Oster-
Erfahrungen pereits umgesetzt.

Regelund mit durchwed positiven
deren EU-Staaten ware sie ab 2013 umsetzbar.

bekommen.
reich wurde die
Far Deutsch\and und die an

dkonomie und Okologie
\Wenn die Freunde und Fans des motorisierten Zweirads jetzt nicht zusammen-
d Motorrad in nicht menr allzu

stehen, steht zu

grofer Zukunft von der gese\\sohaﬂ\iohen Bildflache yerschwindet. Es geht auch

um die Sicherund einer bodenstandigen Branche, die 30.000 Arbeitsplatze bun-

desweit sichert, um die nachhaltige Entwicklung einer traditionellen Fahrzeugkul-
tur, die sowoh! kultiges Alltags- und Fre‘\zeit\/ergn(')gen ist—undin Zukunft verstarkt
— auch eine skonomische und dkologische \/erkehrsa\ternat’we darstellt.
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